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El DB9 es un deportivo de pura raza con unos niveles de confort  
y refinamiento propios de un gran turismo. La combinación del 
exclusivo carácter Aston Martin con una firme filosofía de diseño ha 
dado como resultado el DB9, una síntesis de fabricación artesanal,  
alta tecnología en la manufactura, componentes modernos y el 
empleo de materiales de la máxima calidad. 

El DB9 es un auténtico deportivo y, al mismo tiempo, un gran turismo  
de enorme eficacia. Ya sea en versión Coupe o Volante, ofrece una 
mezcla perfecta de personalidad, lujo, refinamiento y complicidad  
con el conductor. Con su elegante diseño, sonido único, potencia y 
rendimiento, el DB9 siempre logra conmover. Este deportivo de pura 
raza representa a la vez un triunfo técnico y su belleza es símbolo  
de la eficacia aerodinámica. Su potencia no se ve lastrada por el  
peso y sus increíbles prestaciones en recta se conjugan con una 
maniobrabilidad exquisita. Todos los grandes automóviles deportivos  
se esfuerzan por equilibrar estas cualidades y, al hacerlo, el DB9 logra 
crear una experiencia tanto única como inolvidable. Hay armonía en lo 
que el conductor ve, oye y siente. La recompensa es una implicación 
total: un grado de compromiso que estimula realmente los sentidos y 
reaviva la pasión por conducir. 

Pero un Aston Martin también ofrece una experiencia de lujo, 
esplendor y placer; es un banquete para los sentidos. En efecto,  
la magnífica apariencia exterior del DB9 conduce a un suntuoso y 
completo equipamiento interior, acabado con materiales de la mejor 
calidad donde todos los elementos se han concebido a la perfección, 
desde el motor V12 de 6 litros hasta los asientos cosidos a mano  
y los acabados interiores en madera cuidadosamente seleccionada. 
Nada está fuera de lugar. 

ASTON MARTIN DB9



62 Un gran coche deportivo necesita un gran motor; 
es el corazón de cualquier máquina de alto 
rendimiento. En el caso del DB9, se trata de un 
potente y, al mismo tiempo, refinado V12 de 6 
litros fabricado por completo en aluminio, que 
entrega 350 kW (477 CV) y un par de 600 Nm. 
El resultado es una relación potencia/peso de 
199 kW/t (271 CV/t), una de las cifras más 
elevadas de su categoría.  

Las prestaciones son enormes y, aun así, 
utilizables. La velocidad máxima alcanza los  
306 km/h y la aceleración a 100 km/h se logra 
en 4,8 segundos en el modelo automático y en 
4,8 segundos en el de transmisión manual de 
seis velocidades. 

A pesar de estas impresionantes cifras y de  
la respuesta instantánea que se obtiene del 
acelerador, el DB9 también puede ser relajante. 
El 80% del par motor del V12, o potencia de 
tracción, se puede obtener a partir de sólo  
1500 rpm, mientras que las increíbles 
prestaciones en su franja media de revoluciones 
ofrecen una potencia de adelantamiento 
instantánea sin que apenas importe el régimen 
del motor ni la marcha seleccionada. 

Los Aston Martin siempre han sonado como 
auténticos purasangre, y el DB9 no es una 
excepción: el sonido del V12 de 6 litros ha  
sido descrito como uno de los más bellos  
entre los motores de fabricación de serie.  
El escape ha sido ajustado no sólo para ser 
eficiente sino también para brindar un adecuado 
acompañamiento musical. Sometido a una 
aceleración intensa, el motor ruge con brío; 
durante una marcha tranquila, el bramido se 
silencia y se vuelve melódico, dejando constancia 
de la potencia que subyace de forma sutil y 
discreta. 

El DB9 ofrece dos opciones de transmisión, y 
ambas permiten al conductor una extraordinaria 
interacción con el vehículo. 

La transmisión totalmente automática “Touchtronic 
2” de seis marchas utiliza tecnología de cable 
electrónico (“shift-by-wire”), que sustituye a la 
tradicional palanca de cambios por botones 
montados en el tablero de instrumentos para 
seleccionar los modos de Parking, Marcha atrás, 
Punto Muerto y Avance (Drive). El resultado es tan 
sofisticado como intuitivo: rápido y fácil de 
utilizar y con una respuesta instantánea a las 
órdenes del conductor. 

Si lo prefiere, o si las condiciones de conducción 
le tientan, las levas de aleación de magnesio 
tras el volante permiten un cambio de marchas 
instantáneo con la punta de los dedos, al más 
puro estilo Fórmula 1. 

A diferencia de muchos otros GT, el DB9 ofrece 
también una caja de cambios manual de seis 
velocidades (montaje central/trasero) con cambio 
convencional y un nuevo embrague de doble 
disco de alta capacidad. 

El Pack Deportivo opcional (sólo en el Coupe) 
acentúa la personalidad dinámica del DB9  
y sus cualidades de conducción a altas 
velocidades. Los ingenieros de dinámica de 
Aston Martin cumplieron su ambición de ofrecer  
lo máximo en maniobrabilidad a alta velocidad  
sin comprometer el confort y el refinamiento de  
la conducción habitual.

El Pack Deportivo del DB9 se sometió a pruebas 
exhaustivas en el afamado circuito alemán de 
Nürburgring con el objetivo de satisfacer las 
demandas específicas de los aficionados al 
motor más exigentes. 

Como resultado, ofrece varias revisiones 
destacables que permiten disfrutar de una 
experiencia de conducción aún más precisa 
gracias a una nueva barra estabilizadora, 
muelles actualizados y amortiguadores 
recalibrados que actúan en armonía con  
las ruedas ligeras en aleación de aluminio  
para brindar una conducción excepcional  
de elevadas prestaciones.
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64 Ningún otro fabricante de automóviles cuenta con 
una tradición de diseño como la de Aston Martin, 
responsable de algunos de los deportivos más 
hermosos jamás fabricados. Aston Martin confiere 
a cada modelo belleza en sus líneas y una elegancia 
discreta que se obtiene a través de la armonía en 
sus proporciones, una impecable superficie, el 
aplomo de su presencia y el exhaustivo cuidado 
en cada uno de sus detalles.

Un Aston Martin es sutil y rehúye el protagonismo. 
El perfil lateral del Coupe es pulcro y distinguido, 
con una sola línea que fluye desde el frente hasta 
una distintiva retaguardia. Entre los elementos 
diferenciadores del diseño Aston Martin se 
encuentran su clásica parrilla, las branquias 
laterales metálicas, la característica forma y 
anchura de la ventana posterior y las curvas de 
los faldones traseros. 

En un buen diseño, sin embargo, no sólo cuenta 
la forma; también la funcionalidad es importante. 

Un Aston Martin es, por definición, muy rápido, 
por lo que debe ser aerodinámicamente eficaz. 
Necesita contar con una estabilidad soberbia  
a altas velocidades. Para ayudar a conseguirlo, 
hasta la forma del silenciador de escape es 
aerodinámica. Como resultado, el DB9 avanza 
con la rectitud de una flecha a altas velocidades 
pero, como todos los grandes Aston Martin,  
lo hace con elegancia y gracia supremas. 

DISEÑO Desde el principio, el DB9 fue concebido y 
diseñado tanto en versión Coupe como 
descapotable, un enfoque sin concesiones que 
pone de manifiesto la filosofía de ingeniería que 
hay detrás del automóvil. Por este motivo, el 
DB9 Volante es uno de los descapotables más 
rígidos estructuralmente y más manejables del 
mundo. Es también uno de los más veloces y 
silenciosos. 

Como sucede con todos los Aston Martin, la 
belleza y el equilibrio son fundamentales. El DB9 
Volante muestra unas proporciones perfectas 
desde todos los ángulos, con o sin capota. Con 
sólo pulsar un botón el techo convertible se 
pliega por debajo de una cubierta dura trasera 
que, una vez cerrada, queda totalmente 
integrada en la carrocería, manteniendo una 
línea fluida y constante. 

La elegante capota semirrígida plegable del 
Volante es ligera y duradera. Una capa de 
material Thinsulate® aísla la cabina del ruido y 
los elementos externos cuando la capota está 
desplegada y logra un aprovechamiento óptimo 
de la altura para el conductor y el copiloto. 
Tampoco se sacrifican los aspectos prácticos:  
la capota semirrígida es compacta cuando está 
plegada, permitiendo así que el DB9 Volante 
conserve las plazas traseras y el amplio espacio 
del maletero. 

En un descapotable, la seguridad es una prioridad 
esencial. Unos sensores de inclinación especiales 
detectan cualquier riesgo de vuelco y abren dos 
arcos reforzados desde los reposacabezas  
del asiento trasero. Las columnas laterales del 
parabrisas, que resisten más de dos veces el peso 
total del vehículo, ofrecen una seguridad adicional. 
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66 Un gran coche deportivo debe ofrecer una 
conducción soberbia. Es preciso que responda 
de forma rápida y previsible a las órdenes del 
conductor, y que sea vivo y ágil. Para lograr un 
peso reducido, que es la base de su agilidad, 
las principales piezas mecánicas y el cuerpo 
del DB9 son de aluminio, aleación de magnesio 
o avanzados y ligeros materiales compuestos 
(composite). 

La distribución longitudinal del peso del DB9 
es perfecta (50:50), con el 85% de la masa del 
coche situada entre los ejes delantero y trasero. 
El motor V12 de aluminio está montado lo más 
retrasado posible, con una disposición 
“delantera central”. El compacto bloque de 
transmisión de aluminio donde se aloja la caja 
de cambios y la transmisión se ubica en la 
parte posterior, por delante del eje trasero. 

El árbol de transmisión de fibra de carbono, 
ligero y rígido, y alojado en un tubo de aluminio 
fundido, transfiere el par del motor delantero 
central a la transmisión trasera central, 
contribuyendo así al extraordinario porte, 
equilibrio y estabilidad del DB9.

El resultado es un automóvil que puede 
conducirse con gran facilidad y precisión, 
gracias a una comunicación fluida a través de 
su dirección. El DB9 destaca no porque tenga 
una miríada de mandos electrónicos en un 
intento de superar sus limitaciones, sino 
porque cuenta con una estructura de ligereza y 
rigidez inherentes, una perfecta distribución del 
peso y una suspensión perfectamente ajustada. 

El DB9 proporciona una seguridad de primera a 
través de su estructura rígida de aluminio, diseñada 
para ofrecer a los pasajeros una celda de extrema 
robustez. Los ocupantes cuentan con la protección 
adicional que brindan las zonas deformables  
de aluminio extrusionado en la parte delantera y 
trasera del vehículo. Todas las pruebas de 
colisión y seguridad se llevaron a cabo en el 
mundialmente famoso centro de seguridad 
Volvo de Suecia.

Como protección añadida, usted dispondrá de 
airbag de dos fases para conductor y pasajero, 
airbags laterales montados en los asientos y 
cinturones de seguridad con pretensor. El 
modelo Volante cuenta con arcos antivuelco 
que se abren en los reposacabezas 
automáticamente y de forma inmediata en caso 
de accidente.

El DB9 está equipado con un sistema pasivo 
antirrobo integrado (PATS) que utiliza una llave 
de contacto con un código electrónico rotatorio 
para impedir el arranque no autorizado del motor. 
También incorpora los sistemas más recientes 
en alarmas de vehículos e incluye sensores 
perimétricos y doble bloqueo de las puertas.

Más que ninguna otra cualidad, lo que el  
DB9 busca es proporcionar la experiencia de 
conducción más satisfactoria de la clase GT 
deportiva. Arrulla al conductor con el equilibrio 
de las notas de su motor y escape, brinda un 
rendimiento brillante y gran agilidad, y seduce 
con su mezcla de dirección fluida y mandos 
lineales. Esta combinación de prestaciones  
y lujo es el motivo por el que el DB9 puede 
considerarse tanto un deportivo puro como  
un refinado GT. 

Su cabina se ha creado alrededor del 
conductor, que se sienta lo más bajo y lo más 
cerca posible del centro de gravedad del 
coche. Combinado con la rígida estructura y la 
suspensión de doble horquilla oscilante, 
íntegramente en aluminio, el resultado es una 
comunicación sin filtros con el comportamiento 
dinámico del automóvil. La insuperable 
comunicación bidireccional (de vehículo a 
conductor y de conductor a vehículo) se enmarca 
en el corazón mismo de la filosofía de diseño 
del DB9. 

La dirección, servoasistida para mejorar la 
ligereza, ofrece una respuesta soberbia, ayudada 
por el reducido peso del coche y su excelente 
equilibrio. Los grandes frenos de disco (355 
mm de diámetro los delanteros y 330 mm los 
traseros) están ventilados y ranurados para 
mejorar la refrigeración y potenciar el rendimiento 
en la frenada. Las pinzas de freno monobloque 
de cuatro pistones y montaje radial ofrecen una 
gran potencia de frenada y un tacto de pedal 
firme a la vez que progresivo. 

La seguridad activa del DB9 (capacidad para 
evitar accidentes como objetivo principal) comienza 
con su agilidad y capacidad de respuesta 
inherentes. El reducido peso, la estructura 
rígida de la carrocería y el soberbio ajuste de la 
suspensión y la dirección se ven auxiliados por 
multitud de sistemas electrónicos avanzados. 
Entre ellos, se incluyen el control dinámico de 
estabilidad (DSC) y los frenos ABS de última 
generación que, en caso de detectar cualquier 
pérdida de agarre, se combinan para mantener 
la estabilidad y el equilibrio del vehículo. 

Se emplean asimismo sistemas de distribución 
electrónica de frenada (EBD) y asistencia de 
frenada de emergencia (EBA). El EBD equilibra 
el desvío de la frenada delantera/trasera para 
optimizar el rendimiento de los frenos. En caso 
de emergencia, los sensores EBA detectan 
cuándo se necesita la máxima potencia de 
frenado y aplican de forma automática la fuerza 
necesaria. 



68 El DB9 combina una tecnología sofisticada  
con una ingeniería meticulosa. Su programa de 
desarrollo incluye rigurosas pruebas llevadas  
a cabo en lugares tan diversos como Nardo 
(Italia), el Valle de la Muerte (EE. UU.) y el interior 
del Círculo Polar Ártico (Suecia). En total se 
recorrieron durante las pruebas más de 
1.600.000 kilómetros. 

Las innovaciones de diseño e ingeniería incluyen 
visores orgánicos electroluminiscentes en el grupo 
de instrumentos y consola central, que ofrecen 
mayor resolución y claridad, así como faros traseros 
con diodos LED que proyectan la luz con mayor 
amplitud que los sistemas convencionales y 
reaccionan de forma más inmediata. 

El árbol de transmisión es especialmente innovador. 
Está fabricado en fibra de carbono para mejorar 
la ligereza y el refinamiento de su transmisión. 
Otra elegante e ingeniosa característica del diseño 
la constituyen las puertas de apertura en “ala de 
cisne”, que se elevan al abrirse y evitan el roce 
con los bordillos altos. El DB9 es también pionero 
en el empleo de soldaduras “ultrasónicas” que 
resultan un 90% más resistentes, presentan un 
mejor acabado y emplean sólo un 5% de energía. 

Aston Martin ha desarrollado su propia estructura 
de aluminio soldada mediante tecnología 
aeronáutica, increíblemente ligera y resistente. 
Esta estructura “VH” (vertical/horizontal), exclusiva 
de Aston Martin, hace que el DB9 tenga uno de 
los bastidores más eficaces en el plano estructural 
de la industria automovilística. Su enorme rigidez 
facilita el manejo y la respuesta del conductor, 
además de mejorar la seguridad. 

INGENIERÍA Más que ningún otro componente aislado, la 
estructura avanzada de aluminio es el motivo de 
la extraordinaria agilidad, sensibilidad y personalidad 
del DB9, aunque su ligereza y rigidez no se limitan 
al bastidor. La reducción de peso se ha tenido 
presente durante el diseño de otros componentes, 
desde el motor V12 y la transmisión, ambos de 
aluminio, hasta la suspensión de aluminio forjado 
y el cuerpo de los amortiguadores, del mismo 
material. Incluso el chasis del parabrisas es  
de aluminio fundido, mientras que los marcos  
de las puertas, paneles interiores, columna de 
dirección y las levas para el cambio de marchas 
se han fabricado en magnesio.

El resultado es este DB9 que pesa unos 590 kg 
menos que otros GT; el equivalente a seis pasajeros 
más equipaje. El reducido peso, unido a una 
rigidez de primera clase, contribuye a una mejor 
aceleración, agilidad, respuesta de dirección, 
frenada y ahorro de combustible, así como a 
una mejora notable en la conducción. 

Esta ligereza y equilibrio aumentan el placer de 
conducir; desde el leve movimiento que se requiere 
para abrir y cerrar sus elegantes puertas “ala de 
cisne” hasta el tacto y sensación de todos los 
mandos del tablero. 

El DB9 está, más que ningún otro coche deportivo, 
en armonía con su conductor y en armonía con 
la carretera.



70 El DB9 es elegante, lujoso y extremadamente 
confortable. Su cabina está trabajada a mano 
con hermosos materiales naturales 
(fundamentalmente madera y piel) e incorpora  
lo más avanzado de la tecnología de vanguardia 
sin recurrir a mandos ni visores superfluos.  
La distracción es mínima; incluso la pantalla  
del sistema de navegación se oculta de forma 
discreta cuando no se utiliza. 

Todos los elementos del interior están hechos y 
acabados a mano, desde el corte de la piel hasta 
el cuidadoso trabajo de la madera. Esto no se hace 
simplemente por tradición, sino porque un artesano 
experto da a la madera o al cuero un acabado 
muy superior al que puede brindar cualquier 
máquina. La piel es particularmente suave y 
flexible, como se espera en un Aston Martin,  
y se utiliza en toda la cabina. 

El trabajo de marquetería toma su inspiración 
del mobiliario moderno de madera rematada a 
mano y se presenta en cinco opciones: nogal, 
caoba, bambú, fresno japonés y madera negra 
lacada (piano black). En todos los casos se utilizan 
piezas de corte único, en lugar de delgadas 
bandas o apliques finos. El trabajo de piezas de 
madera de tales dimensiones sólo es posible 
con una fabricación artesanal. 

El empleo de aluminio en el cuadro de mandos,  
el panel de instrumentos, la consola central  
y los tiraderos de las puertas es reflejo de la 
estructura de ese metal que sustenta al vehículo 
en su totalidad. El acabado es elegante y 
contemporáneo, aunque el material en sí  
es común en la tradición automovilística. 

El DB9 cuenta con un excepcional nivel de 
equipamiento, como cabe esperar de un 
deportivo de elevadas prestaciones con los 
refinados niveles de confort propios de un GT. 

El primer contacto del conductor con el potente 
motor V12 se lleva a cabo combinando tradición, 
tecnología y un toque teatral. El encendido se 
controla a través de la unidad de control ECU  
de acero inoxidable y cristal, diseñada con la 
sensibilidad táctil y el refinamiento de la pieza  
de relojería más precisa. La ECU se inserta en 
una base especial dentro del habitual botón de 
encendido de cristal transparente y al ejercer 
presión sobre la superficie del mismo se enciende 
el motor. Al presionar una vez más cuando se 
desea apagar el motor, la ECU sale de la ranura 
interna del botón para poder retirarla. 

La consola central muestra gráficos nítidos y bien 
definidos, con un reloj análogo tradicional en el 
centro y flanqueado por los controles giratorios 
del sistema de calefacción y aire 
acondicionado. Estos controles de aluminio 
también permiten operar el sistema de audio, la 
telefonía Bluetooth integrada y las funciones de 
navegación ultrarrápida con disco duro (HDD). 

El sistema de sonido Premium es de 700 W con 
Dolby® Pro Logic II®. Diseñado en exclusiva para 
Aston Martin, este sistema con electrónica de 
fibra óptica de alta calidad transmite la señal de 
audio con una maravillosa precisión y una nitidez 
que raya en la perfección. La consola también 
incluye un compartimento para el cargador 
automático de seis discos compactos, mientras 
que debajo del apoyabrazos central se encuentran 
los dispositivos de conexión para reproductores 
iPod y MP3. 

La funcionalidad Bluetooth se incluye de serie 
en el DB9, permitiéndole controlar la lista de 
contactos de su teléfono móvil a través de las 
pantallas del vehículo, que también pueden 
mostrar las últimas diez llamadas recibidas, 
realizadas y perdidas. 

Un Aston Martin es un vehículo hecho a mano y 
bajo pedido. Este enfoque personalizado es lo 
que permite ofrecer cualquier combinación de 
colores de pintura y piel, aunque existe una extensa 
gama de colores estándar de carrocería y acabado 
interior seleccionados cuidadosamente por el 
equipo de diseñadores de Aston Martin para 
complementar las formas, materiales y superficies 
del vehículo. 

Es posible elegir entre una gama de veinte  
tres colores de pintura, clasificados en 
“contemporáneos” y “vía rápida” o “especial”,  
y que van desde los sutiles metalizados a los 
tonos más vivos. Además, veinte variaciones  
de la piel más delicada y suave, nueve colores 
de moqueta y cinco de madera completan 
estas opciones estándar. Para el DB9 Volante 
hay una variedad de ocho colores, desde  
negro hasta arena. 

Se incluye de serie un sistema de navegación 
por satélite (en los lugares donde esté disponible), 
así como sensores de aparcamiento traseros, 
conectividad para telefonía Bluetooth, control  
de velocidad de crucero, espejos plegables, 
monitor de presión de neumáticos y asientos 
delanteros térmicos. Existen opciones 
adicionales que incluyen llantas de aleación 
torneadas con punta de diamante, placas de 
puertas personalizadas y parrilla cromada.

El DB9 fue el primer Aston Martin que se fabricó 
en la planta de la empresa ubicada en Gaydon, 
en el condado inglés de Warwickshire. Fabricado 
a mano por técnicos y artesanos en una serie 
de estaciones de trabajo, se beneficia de unos 
elevados niveles de acabados y detalles de diseño 
únicos que sería imposible lograr en un vehículo 
de producción en masa. A cada DB9 se le dedican 
cincuenta horas de trabajo de pintura, pulido y 
acabado que garantizan una superficie perfecta.

TRABAJO  
ARTESANAL 
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72 Ambos coches han alcanzado un enorme éxito. 
En contra de todas las previsiones, el DBR9 
terminó con honores su debut en las 12 Horas 
de Sebring y después confirmó su capacidad al 
ganar el famoso Tourist Trophy, nada menos 
que en Silverstone. Sin embargo, el principal 
objetivo fue siempre lograr la victoria en las 24 
Horas de Le Mans, una hazaña que se realizó 
en 2007 y en 2008 cuando el DBR9 superó a 
todos sus rivales en la categoría GT1, potenciando 
así la envidiable casta competitiva de Aston Martin 
en la que, sin lugar a dudas, es la carrera de 
resistencia más famosa del mundo.

Nuestros clientes están invitados a compartir 
esta tradición: una visita a la sede central y la 
fábrica de Gaydon, en Warwickshire, forma 
parte de la experiencia única de adquirir un 
Aston Martin. 

TRADICIÓN Aston Martin es uno de los fabricantes de 
automóviles deportivos más distinguidos del 
mundo. Ha fabricado a mano deportivos únicos 
durante más de noventa años. En ese tiempo  
se han fabricado menos de 45.000 vehículos  
y más del 80% de ellos permanecen activos. 
Sus entusiastas dueños los siguen mimando, 
conduciendo e inscribiendo en carreras en 
todo el mundo. Los fundadores de la empresa, 
Lionel Martin y Robert Bamford, tenían una 
visión clara: crear coches deportivos con un 
carácter distintivo; fabricados con altas 
prestaciones; estimulantes al conducirlos y 
poseerlos... vehículos con potencia, belleza y 
alma. Esos valores todavía forman parte 
integral de nuestro enfoque. 

Más de 40 años después, esos lazos 
especiales con el agente 007 siguen siendo 
fuertes: el legendario agente secreto de los 
servicios británicos conduce un Aston Martin 
en los nuevos largometrajes Casino Royale y 
Quantum of Solace.

La competición también permanece anclada 
con firmeza en el espíritu de la compañía.  
Aston Martin tuvo un regreso evocador a la 
competición internacional en 2005 con una 
pareja de DBR9 preparados para correr. Ese 
mismo año, Aston Martin Racing lanzó el DBRS9, 
un vehículo que se basa en gran parte en el 
modelo de producción para la clase GT3. 

En 1947, Aston Martin fue adquirida por el 
industrial David Brown (quien más tarde recibiría 
el título de Sir), y poco después fabricó la 
primera de la famosa serie de automóviles “DB”. 
Estos modelos, que se convirtieron en 
verdaderos símbolos, se contaban entre los 
más bellos y deseados deportivos de los años 
50 y 60, y ayudaron a definir la imagen y el 
espíritu de Aston Martin, así como a garantizar 
su futuro a largo plazo.

Durante su tiempo a cargo de la empresa, 
David Brown también vio a Aston Martin ganar 
en Le Mans en 1959 con el DBR1, 
asegurándose la victoria en el Campeonato 
Mundial de Deportivos de ese año. En 1964 
Aston Martin hizo su primera aparición en la gran 
pantalla con un DB5 adaptado para la ocasión y 
que acompañaba a Sean Connery en 
Goldfinger, la tercera película de James Bond. 



Carrocería 
•	� Carrocería tipo Coupe o descapotable  

de 2 puertas con asientos 2+2
•	� Estructura de la carrocería VH en aluminio 

extrusionado soldado
•	� Paneles de la carrocería de aluminio  

y composite
•	� Barras de impacto lateral en puertas  

de aluminio extrusionado
•	� Faros HID (descarga de alta intensidad)  

con proyectores (luz de cruce)
•	� Faros con proyector halógeno (luz de 

carretera) con lavafaros eléctricos integrados
•	 Pilotos traseros con tecnología LED  

Motor 
• 	�Aleación integral, árbol de levas en cabeza 

cuádruple, 48 válvulas, V12 de 5935 cc
• 	Montaje central/delantero, propulsión trasera
• 	�Sistema de escape de acero inoxidable  

con catalizador integral y válvulas de 
derivación activas

• 	Relación de compresión 10,9:1
• 	�Potencia máxima 350 kW (477 CV)  

a 6000 giri/min
• 	Par máximo 600 Nm a 5000 giri/min
• 	�Aceleración – manual 0-100 km/h  

en 4,8 segundos
• 	�Aceleración – automático 0-100 km/h  

en 4,8 segundos
• 	Velocidad máxima 306 km/h

Transmisión
•	� Caja de cambios manual de 6 velocidades  

de montaje central/trasero
•	� Caja de cambios de 6 velocidades y montaje 

central/trasero “Touchtronic 2” con sistema  
de control electrónico por cable electrónico 
(shift-by-wire)

•	� Tubo de reacción de aleación con árbol  
de transmisión de fibra de carbono

•	 Diferencial de deslizamiento limitado
•	 Relación de tracción final – manual 3,54:1
•	 Relación de tracción final – automático 3,154:1

Dirección 
•	� Dirección servo-asistida sensible a la velocidad 

Servotronic de piñón y cremallera, 3 giros de 
tope a tope

•	� Ajuste de inclinación y distancia de columna  
de dirección

Ruedas y neumáticos
• 	Llantas de aleación de 10 radios 
• 	� Delanteras 8,5J x 19” Bridgestone Potenza 

235/40 ZR19
• 	� Traseras 9,5J x 19” Bridgestone Potenza 

275/35 ZR19

Suspensión 
• 	� Delantera Dobles horquillas oscilantes 

independientes de aluminio con geometría 
antihundimiento, amortiguadores monotubo 
en espiral sobre aluminio y barra antivuelco

• 	� Trasera Dobles horquillas oscilantes 
independientes de aluminio con geometría 
antihundimiento y antilevantamiento, 
amortiguadores monotubo en espiral  
sobre aluminio y barra antivuelco

Frenos
•	� Delanteros Discos de acero ranurados  

con ventilación de 355 mm de diámetro 
•	� Traseros Discos de acero ranurados con 

ventilación de 330 mm de diámetro 
• 	� Pinzas monobloque de 4 pistones y  

montaje radial
• 	Control dinámico de estabilidad (DSC)
• 	Sistema antibloqueo de frenos (ABS)
• 	Distribución electrónica de frenada (EBD)
• 	Asistencia de frenada de emergencia (EBA)
• 	Control de tracción 
	
Interior
• 	 Interior en piel de alta calidad
• 	Acabados en madera de nogal 
• 	� Acabado externo Iridium Silver en la consola 

central y acabo interno de grafito
•	 Espejo retrovisor de atenuación automática1

• 	� Asientos con regulación automática de  
10 ajustes (incluídas altura, inclinación  
y ajuste lumbar)

• 	Asientos y espejos con memoria (3 posiciones)
• 	� Airbags frontales de dos fases para conductor 

y copiloto
• 	� Airbags laterales para ocupantes delanteros
• 	� Barras antivuelco de despliegue automático 

(Volante)
• 	Asientos delanteros térmicos
• 	Luneta trasera térmica
• 	� Control automático de temperatura 

(Climatizador)
• 	Visores orgánicos electroluminiscentes (OEL)
• 	� Luces LED para lectura de mapas e 

iluminación ambiente
• 	Ordenador de a bordo
• 	Control de velocidad de crucero
• 	� Sistema de navegación vía satélite  

con unidad de disco duro (HDD)1,2

• 	Preinstalación para telefonía Bluetooth1

• 	Espejos plegables electrónicamente
• 	Sensores de parking traseros
• 	Monitor de presión de neumáticos1

• 	Sistema de alarma e inmovilización
• 	� Cierre y desbloqueo de puertas y maletero 

centralizado con mando a distancia
• 	Deflector de viento (sólo Volante)
• 	 Interruptor de desconexión de batería
• 	Acondicionador de batería
• 	Paraguas con fijación en el maletero
• 	Estilográfica Lamy y portaplumas (sólo manual)

ESPECIFICACIONES

1 No disponible en todos  
los mercados.

2	 Incluye el canal de la 
mensajería del tráfico (TMC)  
en Europa.

3	 Cumple la normativa Thatcham 
categoría 3 de Reino Unido.  
Suscripción no incluida.

74 Entretenimiento
• 	� Sistema de sonido Premium Aston Martin  

de 700 W con Dolby® Pro Logic II®, incluye  
un cargador automático de seis CD

• 	� Conexión para reproductores de MP3

Opciones
• 	Parrilla cromada 
• 	Sensores de parking delanteros
• 	Acabados en madera caoba
• 	Acabados en madera bambú
• 	Acabados en madera de fresno japonés
• 	� Acabados en madera negra lacada  

(piano black)
• 	� Acabado en madera de las puertas a juego 

con el salpicadero
• 	Placas personalizadas en puertas
• 	� Mando de apertura de puerta del garaje con 

espejo retrovisor de atenuación automática 
(sólo Europa)

• 	� Alarma mejorada (sensores de inclinación y 
movimiento )

• 	Dispositivo localizador del vehículo1,3

• 	Pinzas de freno en colores negro, rojo o plata
• 	Pack Deportivo (Coupe)
• 	� Llantas de aleación de aluminio ligero de 19” 

– diez radios, con acabado de grafito
• 	� Llantas de aleación de aluminio ligero de 19” 

– veinte radios, torneadas con punta de 
diamante

• 	� Llantas de aleación de aluminio ligero de 19” 
– veinte radios, torneadas con punta de 
diamante y acabado de grafito

• 	Botiquín
• 	Paquete fumador

Dimensiones
• 	Longitud 4710 mm
• 	Anchura 1875 mm
• 	Altura 1270 mm
• 	Distancia entre ejes 2745 mm
• 	Banda de rodadura delantera 1570 mm 
• 	Banda de rodadura trasera 1560 mm
• 	Círculo de giro 12,0 m
• 	� Capacidad del depósito  

de combustible 80 litros 
• 	Cd (Coupe) 0,35
• 	Peso en orden de marcha (Coupe) 1760 kg

Consumo de combustible4 – manual  
Litros/100 km
• 	Urbano 24,6 
• 	Extra urbano 11,7
• 	Combinado 16,4
Consumo de combustible4 – automático
Litros/100 km
• 	Urbano 24,1
• 	Extra urbano 10,6
• 	Combinado 15,6

Emisiones de CO2 combinadas4 
• 	389 g/km – manual
• 	368 g/km – automático



Aston Martin Lagonda Limited, 
Banbury Road, Gaydon, 
Warwickshire, CV35 0DB England
Telephone +44 (0)1926 644644
Facsimile +44 (0)1926 644333 
www.astonmartin.com

AVISO IMPORTANTE: Aston Martin Lagonda Limited
busca la mejora continua de la especificación técnica,
el diseño y la producción de sus vehículos, y por eso
realiza modificaciones constantes. Aunque se llevan
a cabo todos los esfuerzos posibles para facilitar
documentación actualizada, este catálogo no debe
entenderse como una guía infalible de las especificaciones
actuales, ni constituye la oferta de venta de ningún
vehículo en particular. El contenido de este catálogo
representa la actividad de la empresa en su conjunto.
El texto y las fotografías podrían corresponder a modelos
que no se encuentran a la venta en determinados países.
Las prestaciones pueden variar en función de las
especificaciones de cada vehículo, la carretera, las
condiciones ambientales y el estilo de conducción. Las
cifras publicadas deben utilizarse sólo para establecer
comparaciones y no se debe intentar su verificación en
vías públicas. Aston Martin Lagonda Limited recomienda
encarecidamente que se respeten los límites de velocidad
y que se utilice el cinturón de seguridad en todo momento.
Los distribuidores y concesionarios no son agentes de
Aston Martin Lagonda Limited y carecen por completo
de autoridad para comprometer a Aston Martin Lagonda
Limited mediante tipo alguno de afirmaciones o
declaraciones, ya sean éstas explícitas o implícitas.

Nº de PUBLICACIÓN: 703777 SPA

Creado por Aston Martin
Fotografía del DB9 realizada por René Staud Studios. 
Fotografía de estilo de vida realizada por Patrick Curtet 
y René Staud Studios
Diseñado y producido por Fingal
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